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Zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku w $wietle zrédet archeologicznych
Streszczenie

W niniejszej rozprawie doktorskiej podjeto zagadnienie analizy rozwoju i przemian
zeglugi oraz szkutnictwa w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku na podstawie dostepnych
nauce zrodet archeologicznych. Badany okres to czas duzej zmiennosci spoteczno-
gospodarczej, jaka dotkneta spotecznosci zamieszkujgce brzegi Zatoki Gdanskiej: od
formowania sie monarchii wczesnofeudalnych i witgczenie regionu w obreb panstwa
pierwszych Piastéw, poprzez okres niezaleznosci pod rzgdami dynastii Sobiestawicéw, az po
zajecie Pomorza Wschodniego przez Zakon Krzyzacki i dalszy rozwdéj w ramach panstwa
zakonnego. Przez caty ten czas Morze Battyckie dawato mieszkaricom jego wybrzezy
mozliwos$¢ zaréwno pozyskiwania pozywienia, jak tez prowadzenia intensywnej wymiany
handlowej oraz kulturowej, co przyspieszato rozwéj nadmorskich osrodkéw przez wtgczenie
ich w obreb nadbattyckiej, a pdzniej takze ogdlnoeuropejskiej strefy gospodarczej.
Wyptywanie na morze nie bytoby oczywiscie mozliwe bez srodkéw transportu morskiego,
bedacych zasadniczym tematem niniejszej rozprawy. Forma (ksztatt i wielkos¢) uzytkowanych
todzi i statkéw byty wypadkowg potrzeb w zakresie ,,uprawy morza” oraz wielowiekowych
tradycji szkutniczych, przekazywanych z pokolenia na pokolenie. Z czasem w tradycjach
szkutniczych zachodzity pewne przemiany, bedace wynikiem wystgpienia nowych potrzeb czy
tez kontaktu z przedstawicielami innych tradycji szkutniczych, co mogto wptynac¢ zaréwno na

forme konstruowanych todzi i statkdw, jak tez na zastosowane rozwigzania techniczne.

Przy$wiecajgcymi celami badawczymi, prowadzgcymi do nakres$lenia obrazu zeglugi
Zatoki Gdanskiej w X-XIV stuleciu byto scharakteryzowanie analizowanych zabytkéw pod
katem formalnym, przypisanie ich do poszczegdlnych tradycji szkutniczych i identyfikacja
przemian zachodzgcych w szkutnictwie w badanym okresie. Waznym celem byto takze
poznanie wtasciwosci nautycznych badanych jednostek, co prowadzi do okreslenia ich
przeznaczenia oraz zakres$lenia mozliwych akwenodw ich operowania — czy byly to jednostki
petnomorskie, czy jednak ich uzytkowanie musiato ograniczy¢ sie do wod srodlgdowych i
przybrzeznych. Aby odpowiedzie¢ na zadane pytania badawcze zastosowano szereg

uzytkowanych w archeologii fodzi i statkbw metod badawczych. Jedng z nich jest analiza



formalna zabytkéw szkutnictwa, pozwalajgca na wyodrebnienie i opisanie poszczegdlnych
cech dystynktywnych, a nastepnie poréwnanie ich ze znaleziskami opracowanymi przez
innych badaczy stosujacych podobne kryteria analizy. Niezwykle pomocne w badaniu
zabytkéw dawnego szkutnictwa sg takze wyniki badan przyrodniczych. Przede wszystkim
mowa tu o datowaniu zabytkéw metodami bezwzglednymi: radioweglowg oraz
dendrochronologiczng. Pozwalajg one na okreslenie chronologii zabytkéw bez koniecznosci
opierania sie tylko naich typologii. Metoda dendrochronologiczna pozwala takze na wskazanie
regionu pochodzenia drzew, z ktérych wykonano jednostke ptywajacg, wskazujac na miejsce
budowy danego obiektu. Wazng czescig niniejszej pracy stanowi wykorzystanie innowacyjnej,
opracowanej w ostatnich latach przez zachodnich naukowcéw metody cyfrowej rekonstrukcji
wrakéw jednostek ptywajacych, ktdra pozwala na teoretyczne odtworzenie ksztattu czeSciowo
zachowanych obiektéw. Otwiera ona nowe mozliwosci badawcze zwigzane z
przeprowadzaniem symulacji wtasciwosci hydrostatycznych takich jak statecznos¢, fadownosc
czy zanurzenie. Znajgc te cechy mozemy odpowiadaé na pytania dotyczace sposobdéw
wykorzystania badanych jednostek ptywajacych przez ich uzytkownikéw, co przektada sie na

lepsze zrozumienie dawnej zeglugi.

Niniejsza praca podzielona zostata na siedem rozdziatow. Pierwszym z nich jest wstep,
w ktérym zakreslono cele badawcze oraz omdwiono stosowane metody, a takze kwestie
zwigzane z klasyfikacjg dawnych jednostek ptywajgcych. Rozdziat drugi zawiera zarys historii
oraz stanu badan nad Sredniowiecznym szkutnictwem i zeglugg w Polsce, ze szczegdlnym

uwzglednieniem badan prowadzonych na Pomorzu Gdanskim.

W trzecim rozdziale szczegdtowo zaprezentowana zostata podstawa zrédtowa pracy,
ktdrg stanowi dziesieé¢ wrakéw todzi i statkéw z rejonu Zatoki Gdanskiej, odkrytych w Zalewie
Puckim w poblizu Pucka (cztery wraki), Gdarisku (pieé¢ wrakéw) oraz w Mechelinkach (jeden
wrak). To tutaj przeprowadzono analize formalng zabytkdw, interpretacje wynikéw datowan
metodami bezwzglednymi oraz przeprowadzono proby cyfrowej rekonstrukcji omawianych
wrakow, wraz z obliczeniami ich wtasciwosci nautycznych. Kazdy obiekt przedstawiono w
szerszym kontekscie archeologicznym, jako materiat poréwnawczy wykorzystujgc luzne
elementy szkutnicze pochodzgce z wykopalisk w Gdansku oraz wraki i elementy szkutnicze
odnalezione na terenach wokodtbattyckich, ze szczegdlnym uwzglednieniem wybrzeza

polskiego i wéd skandynawskich.



W rozdziale czwartym przedstawiony zostat rozwdj srodkow transportu wodnego nad
Battykiem do X wieku, czyli w czasach poprzedzajgcych zakres chronologiczny niniejszej pracy.
W tym rozdziale odniesiono sie takze do kwestii genezy oraz technologicznej i kulturowej

odrebnosci stowianskiego szkutnictwa.

W rozdziale pigtym przeprowadzono analize porédwnawczg opisywanych wrakow i
przedstawiono proby odpowiedzi na zasadnicze pytania dotyczgce procesu przemian w

szkutnictwie i zegludze Zatoki Gdanskie;.

Uzupetnieniem dla tak przedstawionego obrazu zeglugi badanego obszaru jest rozdziat
szésty, w ktoérym kazdy z omawianych obiektéw zostat umieszczony w kontekscie
historycznym, spotecznym i gospodarczym swoich czaséw, co jest niezbedne dla lepszego
zrozumienia sposobow ich uzytkowania. Omdwiono tu takie kwestie jak wtgczenie Pomorza
Gdanskiego w obreb panstwa pierwszych Piastow, rozwdj Gdanska jako osrodka
rzemieslniczo-handlowego w X-XIV wieku, powstanie Zwigzku Hanzeatyckiego, czy w koricu
zajecie Pomorza Gdanskiego przez Zakon Krzyzacki oraz funkcjonowanie niewielkich osrodkéw

miejskich takich jak Puck w obrebie panstwa zakonnego.

Ostatni, siodmy rozdziat rozprawy stanowi podsumowanie rozwazan, gdzie potgczono
wyniki analizy porédwnawczej badanych zabytkéw wraz z ich szerokim kontekstem
historycznym w prébie zarysowania obrazu zeglugi i szkutnictwa rejonu Zatoki Gdanskiej X-XIV

stulecia oraz odpowiedzi na postawione we wstepie pytania.

Obraz zeglugi na wodach Zatoki Gdanskiej w X=XIV wieku, widziany przez pryzmat
zréodet archeologicznych, ukazuje przede wszystkim aktywnosé lokalnej ludnosci, postugujacej
sie niewielkimi jednostkami ptywajgcymi, wykorzystywanymi gtéwnie do rybotéwstwa oraz
transportu ograniczonej ilosci towardw. Jednostki te byty budowane w tzw. stowianskiej
tradycji szkutniczej, charakteryzujgcej sie uzyciem przede wszystkim drewnianych tgcznikéw
do spajania elementdw kadtubdw. Niektére z badanych todzi i statkéw miaty mozliwosé
odbywania petnomorskich rejséw po Battyku, zas czes¢ wyraznie przeznaczona byta do zeglugi
przybrzeznej, a nawet srédladowej. Dostrzegalna jest pewna specjalizacja jednostek
ptywajgcych na dtugie todzie bojowe oraz jednostki ogdlnego przeznaczenia, ktdre mogty z
powodzeniem stanowi¢ czes¢ flot wojennych jako statki zaopatrzeniowe. Od X az do ostatnich

dziesiecioleci XIll wieku trudno méwi¢ o jakiejkolwiek ewolucji czy przemianach zachodzgcych



w szkutnictwie. Pewne zmiany dostrzegalne sg w materiale z konca Xlll wieku: mowa tu
gtéwnie o nieco wiekszej ilosci metalowych elementéw uzywanych do spajania
poszczegblnych elementéw konstrukcyjnych kadtuba. Z tego samego czasu znany jest jednak
takze wrak bedacy niemal doktadng kopig obiektéw starszych o dwa stulecia, co zaburza obraz
stopniowych, ewolucyjnych przemian. Prawdopodobnie $wiadczy to o duzej sile
przekazywanej z pokolenia na pokolenie tradycji budowy drewnianych jednostek oraz o
pewnej niezmiennosci potrzeb zwigzanych z uzytkowaniem morza. Prawdziwa zmiana w
stosowanych technikach szkutniczych dostrzegalna jest w materiale archeologicznym dopiero
w ostatnich dziesiecioleciach XIV wieku. Z tego okresu pochodzg skonstruowane na Pomorzu
wraki o podobnych rozmiarach co wczesniej, lecz zaopatrzone w innowacje techniczne takie
jak ster zawiasowy, lecz przede wszystkim zbudowane w innej tradycji szkutniczej,
wykorzystujgcej metalowe taczniki klepek kadtuba i od stuleci stosowanej na obszarze
Skandynawii. Jej petna recepcja nad Zatokg Gdanskg dopiero w XIV stuleciu moze wigzac sie z
ogdolnym rozwojem gospodarczym regionu, pojawieniem sie wyspecjalizowanego rzemiosta i

lepszego dostepu do specjalistow obrabiajgcych metal.

Wsrod badanych w pracy zrédet archeologicznych w postaci wrakéw todzi i statkéw
brakuje pozostatosci najwiekszych jednostek handlowych badanego okresu, takich jak kogi.
Zrédta historyczne informuja nas jednak, iz z catg pewnoscig byly one obecne na wodach
Zatoki Gdanskiej od co najmniej Xlll wieku. Co wiecej, znane sg wraki kog prawdopodobnie
zbudowanych w Gdansku, a znalezionych w takich miejscach jak Tallin i Vejby. Rekonstrukcja
obrazu zeglugi Zatoki Gdanskiej jedynie na podstawie zrdédet archeologicznych bytaby wiec
niepetna. Rownie niepetna bytaby jednak takze podobna rekonstrukcja dokonana jedynie na
podstawie Zrédet pisanych, co wykazano w rozprawie. W niniejszej pracy starano sie
przedstawi¢ analizowane obiekty w jak najszerszym kontekscie, nie tylko znalezisk
archeologicznych z obszaru battyckiego, lecz takze wydarzed i przemian spoteczno-
gospodarczych epoki. Byé moze w przysztosci dojdzie nad Zatokg Gdanskg do kolejnych odkry¢

archeologicznych, ktére rzucg wiecej $wiatta na poruszane tu zagadnienia.



