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Wstep

Praca doktorska Pawla Litwinienki pt. ,,Zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV
wieku w $wietle zrodet archeologicznych” stanowi niezwykle wazne i potrzebne opracowanie,
wypelniajgce wieloletnig luk¢ w polskiej literaturze naukowej. Wydaje sig¢, ze ostatnig tak
obszerna monografi¢ pomorskiego szkutnictwa Sredniowiecznego przedstawil Przemystaw
Smolark w 1969 roku. Od tamtego czasu metodyka i narz¢dzia badawcze ulegly ogromnemu
postepowi, co autor rozprawy doskonale wykorzystal, wprowadzajac do analizy innowacyjne
metody cyfrowej rekonstrukcji. Gléwnym celem rozprawy jest wnikliwa analiza rozwoju
zeglugi i szkutnictwa w rejonie Zatoki Gdanskiej miedzy X a XIV wiekiem. Podstawe zrodiowa
stanowi dziesi¢¢ wrakow todzi i statkéw odkrytych w Pucku, Gdansku i Mechelinkach. Autor
stawia sobie za zadanie nie tylko analiz¢ formalng zabytkow, ale rowniez zidentyfikowanie
przemian technologicznych, odtworzenie wlasciwosci nautycznych dawnych jednostek (m.in.
ich fadownosci, stabilno$ci i dzielno$ci morskiej) oraz umieszczenie ich w szerokim kontekscie
historycznym i spoleczno-gospodarczym.

Praca ma 526 stron podzielonych na siedem rozdzialéw uzupeinionych bibliografia.
Caloéé wzbogacona jest licznymi rycinami dobrej jakogci umieszezonymi odpowiednio w
poszczegélnych fragmentach pracy. Drobnym mankamentem jest brak zestawienia

wykorzystanych ilustracji.



Struktura

Struktura pracy mgr. Pawla Litwinienki jest bardzo logiczna, przejrzysta i przemyslana,
co odpowiada wysokim standardom rzetelnej monografii archeologiczno-historycznej. Podziat
pracy pozwala na plynne przejscie od teorii, przez twarde dane empiryczne, az po szerokg
synteze historyczng. Wprowadzeniem do pracy jest solidny fundament teoretyczny i tlo
badawcze (Rozdziaty 1 i 2). Praca rozpoczyna si¢ od wst¢pu, w ktérym autor jasno definiuje
cel, zakres chronologiczny i terytorialny, a takze zarysowuje innowacyjng metodologie
badawczg zawierajgcg cyfrowe rekonstrukcje oraz porzadkuje pojecia i klasyfikacje jednostek
plywajacych. Nastepnie plynnie przechodzi do historii i stanu badan (Rozdziat 2), co w spdjny
spos6b pozwala wykazaé luke w nauce, ktérg jego badania majg wypenic.

Zasadnicza czgs¢ empiryczna rozprawy (Rozdzial 3) jest wyjatkowo obszerna. Autor
prezentuje w niej swoja podstawe zrodtowg oraz szczegotowy analize i cyfrowe rekonstrukcje
wszystkich omawianych wrakéw z rejonu Zatoki Gdanskiej. Umieszczenie tego zestawienia
jednostek wraz z ich symulacjami hydrostatycznymi w centralnym punkcie pracy jest bardzo
trafnym zabiegiem. Pozwala to na zapoznanie si¢ z dowodami archeologicznymi przed
przejsciem do ich glgbszej interpretaciji.

Czgs¢ pracy poswigcona genezie 1 wczesne] historii zeglugi (Rozdzial 4) przedstawia
rozwoj srodkéw transportu wodnego nad Baltykiem do X wieku (czyli przed okresem badanym
w pracy) oraz poczatki stowianskiego szkutnictwa. Umieszczenie tego rozdzialu po
szczegoOlowej analizie wrakow z X-XIV w. moze wydawac si¢ nietypowe chronologicznie, w
praktyce ma to gleboki sens. Rozdzial ten stanowi bowiem bezposredni punkt odniesienia dla
nastgpujgcej po nim analizy poréwnawczej.

Synteza 1 analiza porownawcza (Rozdziat 5) to czg¢$¢ pracy w ktorej nastepuje zestawienie
ze sobg wszystkich wrakéw opisanych w rozdziale trzecim. Autor w tym miejscu poszukuje
odpowiedzi na pytania o proces przemian technologicznych w regionie. Wydzielenie analizy
poréwnawcze] do osobnego rozdzialu doskonale porzadkuje prace i chroni opisy
poszczegolnych wrakow przed chaosem oraz nadmiarem dygresji.

Osadzenie w historii (Rozdzial 6) skutecznie zapobiega odizolowaniu zabytkéw
archeologicznych od realiéw epoki. Przedostatni rozdzial zarysowuje szeroki kontekst
polityczno-gospodarczy (od panstwa pierwszych Piastow, przez rozwdj Gdanska, po rzady
krzyzackie), co pozwala zrozumie¢, w jakich realiach spolecznych budowano i eksploatowano

opisywane jednostki.



Zakonczenie (Rozdzial 7) - praca konczy si¢ syntetycznym podsumowaniem rozwazan,
faczacym watki technologiczne i historyczne, domykajac narracje powrotem do pytan
postawionych na samym poczatku. Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze struktura rozprawy
jest jej bardzo mocng strong. Klarowny podzial ulatwia czytanie, autor umiejetnie oddzielit
surowg analityke i teoretyczne modele (Rozdzial 3) od przekrojowej syntezy zmian w
szkutnictwie (Rozdzial 5) oraz od interpretacji stricte historycznych (Rozdziat 6). Dzieki temu
zabiegowi, mimo ogromnego nasycenia specjalistycznymi, technicznymi szczegdlami

konstrukcyjnymi, praca zachowuje klarowny ciag narracyjny.

Znaczenie pracy

Innowacyjna metodyka badawcza i dokumentacyjna jest jednym z najwigkszych atutow
pracy. Przejawia si¢ to odejsciem od obarczonych ryzykiem bledu dwuwymiarowych
rekonstrukcji. Autor wykorzystal nowoczesne oprogramowanie Rhinoceros 3D wraz z
dodatkiem Orca 3D, dedykowana inzynierom okretownictwa, do stworzenia
pelnowymiarowych, tréjwymiarowych modeli cyfrowych jednostek. Dokumentacje elementow
szkutniczych sporzadzono z ogromna precyzja, opierajac si¢ na skaningu laserowym oraz
ramieniu pomiarowym (digitizerze kontaktowym) FARO. To pozwolilo wyeliminowa¢ bledy
skalowania i niedokladnego odwzorowania geometrii.

Rozprawa stanowi pierwsze tak obszerne, monograficzne opracowanie dotyczgce
wezesnosredniowiecznego szkutnictwa w rejonie Zatoki Gdanskiej od czasu publikacji
Przemystawa Smolarka z 1969 roku. Autor podjgl si¢ niezwykle potrzebnego zadania
zaktualizowania stanu wiedzy poprzez zbadanie i opisanie wrakéw odkrytych w ostatnich
dziesigcioleciach (np. z Pucka czy ulicy Watowej w Gdansku), integrujae je z ustaleniami z lat
wczesniejszych.

Badacz nie ograniczy! si¢ wylgcznie do opisu formy i budowy wrakow, ale przedstawit
holistyczng ocen¢ wiasciwosci nautycznych statkow. Wykorzystat modele 3D do
zaawansowanych symulacji zachowania si¢ tych jednostek na wodzie. W pracy szczegdlowo
obliczono ich wypornos¢, stateczno$¢, zanurzenie, maksymalng fadowno$é (w tym optymalne
umieszczenie balastu, towaru i zalogi) oraz potencjalng predkosé osiggang dzicki wiostom czy
zaglom. Pozwolilo to na weryfikacj¢ przeznaczenia jednostek — oddzielenie
wyspecjalizowanych, waskich i dlugich fodzi bojowych od krétszych i szerszych statkéw
transportowych.
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Autor stusznie zauwazyl, Ze poleganie w badaniach szkutniczych wylgcznie na typologii
jest zwodnicze, dlatego w sposOb znaczacy opierat si¢ na bezwzglednych metodach datowania,
w szczegolnosci dendrochronologii i analizie radioweglowej. Pozwolilo to nie tylko na
doktadne ustalenie chronologii wrakéw, ale w przypadku wielu z nich na okreslenie regionu
pochodzenia drewna wykorzystywanego w lokalnych warsztatach szkutniczych, badZ na obcg
proweniencje¢ statku (np. w przypadku pochodzacego ze Skanii wraka Watowa 35.2).

Praca wychodzi daleko poza ramy samej analizy technicznej zabytkéw. Autor
umiejetnie faczy archeologi¢ morska z procesami historycznymi ksztattujacymi region. Zamiast
rozpatrywac todzie w prézni, wpisuje ich budowe w takie zjawiska jak ekspansja panstwa
pierwszych Piastow i rozw6] szlaku wislanego, krzyzacka akcja kolonizacyjna czy rozwoj
Gdanska jako portu handlowego. Dokonuje réwniez korelacji z dawnymi praktykami
rybackimi, m.in. na podstawie znalezisk ptywakow czy sieci).

Autor nie powiela bezkrytycznie starych ustalen, ale konfrontuje je z nowymi danymi.
Dotyczy to chociazby rewizji nacjonalistycznych interpretacji dawnej niemieckiej nauki, ktéra
nierzadko falszowala rekonstrukcje i odmawiata Slowianom zdolnosci budowy
zaawansowanych lodzi. Badacz zrewidowat tez niektore rekonstrukcje starszych wrakow, na
przyklad korygujgc ksztalt dziobnicy fodzi Orunia 3, ktéry we wczesniejszych,
przedwojennych opracowaniach zostat prawdopodobnie sztucznie "nagiety", aby pasowaé do

wikinskiej koncepcji dawnych archeologow.

Mankamenty rozprawy

Mimo bezspornych zalet omawianej pracy rolg recenzenta jest wskazanie potencjalnych
mankamentdw rozprawy. Analizowana praca, cho¢ stanowi kompleksowe studium
szkutnictwa, posiada kilka obiektywnych ograniczen, ktére wynikajg gléwnie ze specyfiki i
stanu zachowania materialu archeologicznego:

Praca opiera si¢ na analizie zaledwie jedenastu wrakoéw z bardzo dlugiego okresu
obejmujgcego az pigé stuleci, co sam autor uznaje za zbior niepelny. Wnioskowanie o ogélnych
prawidlowosciach i przemianach w szkutnictwie na podstawie tak skapego materialu jest
obarczone duzym marginesem niepewnosci. Ponadto w badanym zbiorze catkowicie brakuje
pozostatosci duzych statkéw handlowych (np. kog), ktére od XII wicku z pewnoscig zawijaly
do portéw Zatoki Gdanskie;j.

Ze wzgledu na fragmentaryczny stan zachowania wrakéw (czesto przetrwaly jedynie

partie denne), odtwarzanie ich pierwotnych ksztattow i wymiaréw jest w duzej mierze wysoce
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hipotetyczne. W wielu przypadkach, aby moc przeprowadzi¢ analizy, autor musial zaktadaé
symetri¢ kadtuba, opiera¢ si¢ na obcych (m.in. skandynawskich) analogiach przy odtwarzaniu
ksztattu dziobnic i tylnic, a takze domniemywac istnienie elementéw, ktére fizycznie si¢ nie
zachowaly.

Przeprowadzone w programie Orca3D symulacje wlasciwosci hydrostatycznych
(dotyczace m.in. dzielnosci morskiej, predkosci czy kata zalewania statku) opieraja sie¢ na
modelowych, czesto zbyt optymalnych zatozeniach brzegowych. Zastosowane algorytmy nie
uwzgledniajg kluczowych czynnikéw dynamicznych, takich jak wplyw falowania morskiego
ani ewentualnego przemieszczania si¢ zatogi i ladunku po pokladzie w trakcie przechytow. W
rzeczywistosci warunki zeglugi mogly by¢ znacznie trudniejsze, przez co wyniki symulacji
komputerowych nalezaloby interpretowac z duzg ostroznoscig.

W badaniach dendrochronologicznych drewna z wrakow badacze wielokrotnie
napotykali na trudnosci wynikajace z braku tzw. warstwy bielastej (slojow podkorowych) w
analizowanych probkach. Uniemozliwito to dokladne ustalenie roku $ciecia drzew, a tym
samym dokladnego momentu budowy jednostek, pozwalajgc jedynie na okreslenie daty
terminus post quem (po ktérym roku moglo nastapi¢ scigcie). W przypadku wraka P-5
datowanie dendrochronologiczne w ogdle si¢ nie powiodlo i musiano polega¢ na mniej
precyzyjnym datowaniu radioweglowym. Trudnosci z datowaniem zniszczonych pali dotyczg
takze stanowiska portu w Pucku, co bardzo utrudnia precyzyjng analize przestrzenna.

Omawianym wrakom zazwyczaj brakuje szerszego kontekstu archeologicznego. Nie
towarzysza im zadne zabytki ruchome (np. pozostalosci ladunku), co uniemozliwia
jednoznaczne okreslenie ich funkcji i zmusza do opierania sie na samych parametrach kadtuba.
Ponadto obraz zeglugi oparty wylacznie na zabytkach podwodnych jest zubozony przez brak
zbadanego zaplecza osadniczego dla portu w Pucku, ktore najprawdopodobniej uleglo
zniszczeniu lub znajduje si¢ pod wspdlczesng zabudows przemystows. Brak pewnych §ladow
osad czy osrodkow wladzy z wezesnego etapu funkcjonowania tej przystani znacznie utrudnia

zrozumienie pelnego znaczenia gospodarczego i militarnego portu.

Jezyk
Praca zostala napisana w sposob $cisle naukowy, sformalizowany i obiektywny, w pelni

odpowiadajgcy wysokim wymogom stawianym rozprawom doktorskim. Pod wzgledem

jezykowym i stylistycznym tekst charakteryzuje si¢ bogata i precyzyjna terminologia
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specjalistyczng. Autor biegle postuguje si¢ zaawansowanym slownictwem z zakresu
archeologii, tradycyjnego szkutnictwa oraz nowoczesnej inzynierii okretowe;.

Jezyk pracy jest bardzo analityczny. Autor unika potocznego stosowania stéw i
skrupulatnie definiuje aparat pojeciowy, co doskonale widaé na przyktadzie obszernej dyskusji
nad semantyczng i techniczng granica migdzy ,lodzig” a ,statkiem”, jak i przy definiowaniu
pojecia ,,wrak” dla potrzeb samej pracy. Co wigcej, zwraca uwage na konieczno$¢ stosowania
precyzyjnego jezyka, popierajgc postulat nazywania wezesnosredniowiecznego rzemiosta
stowianskiego "korabnictwem", rezerwujac pojecie "szkutnictwa" dla rzemiosta cechowego z
okresu pelnego $redniowiecza.

Mimo ogromnego nasycenia surowymi danymi, wymiarami oraz detalami technicznymi
(np. opisy grubosci poszczegblnych klepek i wymiaréw kolkéw), jezyk narracji jest
zrozumialy, a tok myslenia logicznie poprowadzony. Autor buduje zlozone, ale bardzo
precyzyjne zdania, potrafige plynnie przechodzi¢ od suchych pomiaréw z oprogramowania 3D
do syntetycznych wnioskéw historycznych. Jezyk jest wywazony i pozbawiony
nieuzasadnionych uogélnien. W miejscach wymagajgcych domysléw autor konsekwentnie
stosuje asekuracyjne formy gramatyczne typowe dla rzetelnego dyskursu naukowego.
Powszechnie uzywa stéw takich jak: hipotetycznie, najprawdopodobniej, wydaje sie, co jest
szczegolnie widoczne przy opisywaniu cyfrowych rekonstrukcji niezachowanych partii

badanych wrakow

Bledy formalne i jezykowe

Analiza tekstu rozprawy doktorskiej ujawnia pewng liczbe bledéw o charakterze
jezykowym, gramatycznym, stylistycznym oraz literowym. Bledy te, choé zazwyczaj nie
zaburzajg ogdlnego sensu wywodu naukowego, stanowig usterki redakcyjne.

Oto zestawienie przyktadowych bledow zidentyfikowanych w pracy:

» Przy opisywaniu metodologii autor gubi czasownik, piszac: ,.Pierwszym krokiem w
przygotowywaniu rekonstrukeji ustawienie wszystkich zachowanych elementéw w ich
pierwotnych pozycjach”. Prawdopodobnie zabraklo tam stowa ,.bylo™ (Pierwszym
krokiem [...] bylo ustawienie...).

» W tekscie wystepuje potoczna forma zaimka: ,,postanowiono zastosowaé ta metode”,
podczas gdy w rygorystycznym tekscie naukowym poprawng forma biernika jest i

metode™.



» Zlamanie konstrukcji sktadniowej - wystepuje blad w tgczeniu dwdch czesei zdania:
»Zachowaly si¢ w klepkach poszycia otwory po kotkach $wiadcza o tym, iz w czesci
dziobowej byly jeszcze dwa denniki”. Zdanie powinno brzmie¢ ,Zachowane w
klepkach poszycia otwory po kotkach §wiadcza o tym™ lub ,,Zachowaly si¢ otwory [...],
co Swiadezy o tym”.

Wystepuja tez zwykte bledy literowe:

¢ odkrytych z Zalewie Puckim” — oczywista literéwka, zamiast ,,w Zalewie Puckim”.

e wskazujagce na wymiang¢ handlowa ozdoby z bursztynu i nieobroniony surowiec
bursztynowy” — wyrazny blad, autor z pewnoscia mial na mysli ,.nieobrobiony”
surowiec, a nie ,,nieobroniony”.

e ,aby w duzg dozg prawdopodobienstwa okresli¢ typ” — powinno by¢ .z duza doza”.

e piszac o typologii jednostek plywajacych, autor zauwaza brak ,prawdziwie diugich
todzi bojowych, jak i pelnotliwych jednostek towarowych”. Stowo ,,petnotliwych” nie
istnieje w jezyku polskim

Przykladowe bledy stylistyczne i interpunkcyjne

e Pleonazm (maslo maslane): W opisie analizy formalnej pojawia si¢ niepotrzebne
powtorzenie: , Nast¢pnie nastgpuje analiza zabytkéw pod katem ich wymiarow”.

» Brak przecinka zamykajacego zdanie wtragcone: ,,Z listu La Baumego do Kunkla, w
ktérym gdanski dyrektor pytal o datowanie ceramiki z lodzi charbrowskiej
dowiadujemy si¢ takze, Ze [...]”. Przed stowem ,,dowiadujemy si¢” brakuje przecinka
konczacego wirgcenie.

Wskazane usterki to typowe bledy redakcyjno-korektorskie, ktére czesto pozostaja w tak
obszernych dysertacjach po zlaczeniu tekstu w ostateczng forme, jednak ich usuniecie

pozytywnie wplyneloby na ostateczny odbior pracy.

Podsumowanie

Oceniajac zawarto$¢ pracy, jej cele i zastosowang metodologie, mozna obiektywnie
stwierdzi¢, ze jest to praca przelomowa, niezwykle warto$ciowa i wnoszaca nowa jakosé do
polskiej archeologii morskiej. Biorgc pod uwage jej aparat naukowy, warsztat badawczy oraz

range podjetego tematu, nalezy uznaé ja za opracowanie wybitne, cenne w swojej dyscyplinie.



Majgc na wzgledzie wszystko, co napisano powyzej, stwierdzam, ze praca doktorska
mgr. Pawla Litwinienki pt. ,,Zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku w $wietle
zrodel archeologicznych” spelnia wszystkie wymogi stawiane rozprawom doktorskim
okreslonym w art. 187 ust. 1-3 Ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce. Wnosze
réwniez o dopuszczenie doktoranta do dalszych etapéw przewodu doktorskiego. Jednoczesnie

wnioskuje 0 uznanie pracy za wyrdzniajgca.

dr hab. Andrzej Pydy#, prof. UMK



